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Mindliche Verhandlung

Name: Dr. Dieter Schmidradler, Saarstrale 1, 3100 St. Polten

in Vertretung for: Bl Stopp-Transit-534

Vorbringen:

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr DI Ragger,

Ihren Fachgutachten o6a und 06b entnehmen wir, dass die bevorzugte Realisierungsvariante West
jene Variante ist, die stirkere negative Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt hat, als alle

anderen Varianten.

Dennoch bescheinigen Sie demm Bauvorhaben betreffend der Tiere und Pflanzen
Umweltvertréglichkeit in Ihrem Fachgebiet.

Bereits die zurickliegenden Verhandlungstage haben bestatigt, dass das geplante Bauvorhaben
quasi durchwegs mit negativen Auswirkungen auf die zukunftsrelevanten Lebensgrundlagen so gut

wie aller Lebewesen der Region - einschlieRlich der Menschen - haben wird.

Angesichts zuriickliegender Diskussionen habe ich Informationen Uber die besondere gesetzmal3ige
Rolle und Verantwortung der Sachverstindigen eingeholt.

Demnach beschrénken sich die objektiv-rechtlichen Sorgfaltspflichten Fall dieser UVP keineswegs
auf den Besteller des Gutachtens.

Vielmehr haben alle bestellten Sachverstandigen ganz konkret ihren objektiv-rechtlichen
Sorgfaltspflichten auch auf die vom Bauvorhaben betroffene Zivilgesellschaft zu beziehen.

ich darf annehmen, dass wir uns dariber einig sind.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Glaubt irgendwer in diesem Raum, dass wir fur die Herausforderung, verkehrsberuhigende und
gleichzeitig wertsteigernde MafSnahmen im Raum St. Polten zu setzen, nur haarscharf neben einer
Lésungsmoglichkeit stehen, die durchwegs positive Effekte auf den Lebensraum und den

Wirtschaftsstandort St. Polten hatte?

Ich komme darauf zuriick.
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Zunichst darf ich einen hinsichtlich Ihres Fachgutachten o6c maf3geblichen Einwand vorbringen:
Ihrem Gutachten ist zu entnehmen:

Landschaften von nationaler oder internationaler Bedeutung sind im Projektgebiet nicht
vorhanden, es gibt daher keine als sehr hoch sensibel einzustufenden Landschaftsrdume."
(Stellungnahmenband |, Seite 116)

Die Stadt St. Pélten hat laut Leitung der Magistratsabteilung Umweltschutz Lebensraum St. Polten
in Vorbereitung der Bewerbung Kulturhauptstadt 2024 eine Evaluierung Uber die
Alleinstellungsmerkmale der Stadt durchgefihrt.

Ganz oben im Selbstverstandnis der Stadt stehen die Uber die Jahrhunderte erhaltenen, intakten
dérflichen Strukturen und Kulturlandschaften.

Ich zitiere DI Dominik Scheuch, Landschaftsarchitekt

"Und auch in einem weiteren Punkt geht die Stadt mit der Zeit, wenn auch unbewusst”, sagt
Scheuch. "St. Pélten besteht aus zig Dorfern. Genau das ist die Tendenz, in die sich auch die Stadte
der Zukunft entwickeln: in dérfliche Strukturen.”

Diese Selbsterkenntnis der Stadt St. Polten beziglich der Einzigartigkeit dieses kulturelle Gute der
Stadt St. Pélten muss dem Sachverstindigen vorenthalten worden sein, denn dieser Umstand hétte
im Fachgutachten umfassend gewUrdigt werden missen.

Insbesondere widerspricht dieser zumindest in ganz Osterreich einzigartige noch intakte ddrfliche
Charakter rund um eine Landeshauptstadt ganz diametral der Behauptung, "Landschaften von
nationaler oder internationaler Bedeutung sind im Projektgebiet nicht vorhanden, es gibt daher
keine als sehr hoch sensibel einzustufenden Landschaftsrdume.”

Die Realisierung der S34 wisrde mit einem Schlag das wesentliche Schutzgut “intakte dorfliche
Strukturen” entlang des westlichen Stadtrandes von St. Polten wesentlich beeintrachtigen undin
ihrer Gesamtheit zerstéren.

Eine Umweltvertraglichkeit der S34 ist somit nicht gegeben.

Ich stelle hiermit den Antrag, bei der Beurteilung der Umweltvertraglichkeit des Bauvorhabens die
regionenibergreifende Einzigartigkeit St. Péltens als Stadt mit noch rundum intakten, lebendigen
dérflichen Strukturen als in Osterreich einmaliges, besonders schitzenswertes kulturelles Gut zu
beriicksichtigen. Im Sinne kumulierter Auswirkungen gilt das selbstverstandlich auch fir sémtliche
Dérfer Richtung Norden, die als mittelbare Folge des Bauvorhabens durch die Westumfahrung
beeintrachtigt werden.

Im Rahmen der bisherigen Verhandlung wurde mehrfach beméngelt, dass die Beschrankung der
Varianten auf durchwegs riickwirtsgewandte Verkehrskonzepte erfolgte.

Herr DI Ragger, ich nehme an und hoffe, dass folgende Variante auch fir Sie so vielversprechend
klingt, dass sie eine detaillierte Untersuchung und Erwagung dieser Variante unterstutzen:
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Durch einen naturnahe gestalteten und gepflegten Gringurtel auf der geplanten S34-Trasse kdnnen
sich die in der Region noch vorhandenen Arten wieder ausbreiten.

Ein parallel gefihrter Radweg beginstigt den Umstieg aufs Rad und tragt damit zur Entlastung der
innerstadtischen Verkehrswege bei.

Die um ihre Wirtschaftsflachen gebrachten Landwirte kénnen die entgeltliche Pflege der
renaturierten Landschaftsbereiche bernehmen und an angrenzenden Agrarflachen anknupfende
MafRnahmen ergreifen, um die biologische Vielfalt zu unterstitzen.

Fir die Menschen, Tiere und Pflanzen der Region hat die 534 durchwegs negative Folgen.

Herr Ragger: was ist lhre Meinung zu meinem Vorschlag? Wirden Sie eine detailierte Untersuchung
der Vor- und Nachteile einer solchen Variante begriflRen?

Ich stelle hiermit den Antrag, die Alternative, ausgehend vom GUPL einen naturnahen Gringurtel
nebst einem mehrspurigen, altags- und ganzjahrestaglichen Radschnellweg anstelle der S34in

Betracht zu ziehen und einer umfassenden Kosten-Nutzen-Analyse gegeniiber dem Bauvorhabenin
der heute geplanten Form durchzufihren.

St. Polten, am 22.1.2019 um  Uhr.

Unterschrift:



